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Wo sollen Radfahrende in der Graf-Moltke-StrafRe fahren, um legal und gesund ans Ziel
zu kommen?

Anfrage der Abgeordneten Philipp Bruck, Ralph Saxe, Dr. Henrike Miller und Fraktion
BUndnis go/Die Grinen

Wir fragen den Senat:

Wo sollen Radfahrende in der Graf-Moltke-Stral3e fahren, um legal und gesund ans Ziel zu
kommen?

a) Auf dem sogenannten Schutzstreifen und damit in der Dooring-Zone, in der die Gefahr
besteht, dass sie einer sich 6ffnenden Autotir zum Opfer fallen, und in der Radfahrende
haufig mit wenigen Zentimetern Abstand von Autos Uberholt werden?

b) Links davon und damit eher mittig auf der Fahrbahn, wo Radfahrende haufig von Auto-
fahrer:innen angehupt werden, die glauben, sie konnten die Radfahrenden legal Gberholen,
wenn diese den sogenannten Schutzstreifen nutzen wirden?

Die Fragen 1 bis 3 werden zusammen beantwortet:

Schutzstreifen fir Radfahrende sind nach der StraRenverkehrs-Ordnung nicht benutzungs-
pflichtig. Grundsatzlich kann demnach auch links von ihnen auf der Fahrbahn gefahren wer-
den. Hierbei ist allerdings das Rechtsfahrgebot gemal3 § 2 Absatz 2 StVO einzuhalten.

Der bereits 2006 in der Graf-Moltke-Straf3e aufgebrachte Schutzstreifen erfillt mit einer
durchgehenden Breite von 1,50m die aktuellen Regelanforderungen nach den gelten techni-
schen Richtlinien, hier den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (E-RA, 2010). Selbst die
mit Novellierung der StVO in 2020 nachtraglich eingefihrte Mindestabstandsregel beim
Uberholen von 1,50m zu Radfahrenden kann bei einer verbleibenden Fahrbahnbreite von
5,00m eingehalten werden. DarUber hinaus unterliegt der vorhandene Schutzstreifen dem
Bestandsschutz nach den zum Zeitpunkt der Anordnung giltigen Bestimmungen.

Die nachtrdgliche Erganzung um einen sog. Sicherheitstrennstreifen zwischen Schutzstrei-
fen und Parkstreifen ist in der Graf-Moltke-Straf3e nicht mehr mdéglich, da eine Verschie-
bung des Schutzstreifens zur Konsequenz hatte, dass dieser dann regelmaf3ig von grof3eren
Fahrzeugen Uberfahren werden wirde. Nach der Stral3enverkehrs-Ordnung dirfen Schutz-
streifen jedoch nur markiert werden, wenn eine Mitbenutzung des Schutzstreifens durch
den Kraftfahrzeugverkehr nur in seltenen Fallen erforderlich ist.

Alternativ wirde eine Demarkierung des Schutzstreifens und Fihrung der Radfahrenden im
Mischverkehr wahrscheinlich dazu fGhren, dass Radfahrende sich subjektiv vom vorbeifah-
renden Verkehr bedrangt fUhlten und dann noch naher an den parkenden Fahrzeugen ent-
langfGhren. Eine entsprechende Untersuchung der Bundesanstalt fir Stralenwesen aus
dem Jahr 2015 stitzt diese Annahme.

Laut polizeilicher Unfallstatistik wurden im Zeitraum 01.09.2021 bis 31.08.2024 allerdings
keine sog. Dooring-Unfalle registriert, die Unfalllage ist also unauffallig. Auch eine beson-
dere Problemlage in Bezug auf zu geringe Abstande beim Uberholen von Radfahrenden ist
nicht bekannt. Insgesamt ist der Schutzstreifen in der Graf-Moltke-Straf3e von Radfahren-
den akzeptiert.



